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Du carburateur Zénith a Lyon
a Zénith Aviation a Roche La Moliére

Entre 1895 et 1910, de nombreux inventeurs térdermettre au point leur propre
modele de carburateur. La Maison Eldin de Lyon tbppge entre 1899 et 1900 un modéle a
pulvérisation de carburant ; en 1904, Marius Bertiépose le brevet d'un carburateur a
dosage constant ; en 1905, le constructeur lyonbaes Court améliore le systeme du
carburateur ; le carburateur Lachamay sera fabrigugon a partir de 1916. C'est un autre
modele qui va éclipser tous les autres, le carburaZeénith, mis au point par Frangois
Baverey en 1907.

En 1903, Francois Baverey acquiert une automadlmleaine-Dietrich et constate en
conduisant que le carburateur dont elle dotée ptésde graves défauts. Ingénieux et
bricoleur, il met au point un nouveau type de ceataur. Le résultat est excellent. Il décide
de breveter et de commercialiser en 1906 son ifesbus le nom de Carburateur Zénith.
La Sociéeté Générale des Carburateurs Zeénith efst ené 1909.

La Société Lyonnaise de Vélocipedes et AutomobRexhet-Schneider se porte
acquéreur en 1899 d'un grand terrain situé a LyBharondissement, en vue de construire
une usine de fabrication de voitures. En 1912usuterrain de 74.262 Tisitué entre le cours
Albert Thomas, I'avenue Lacassagne et le chemiill&eu est construit une usine de 59.556
m® de surface au sol. En 1910, une extension esisééapour intégrer les travaux de
mécanique et pour fabriquer en grande série legdancarburateurs Zénith. C'est dans le
laboratoire de l'usine Feuillat qu'est breveté debarateur a jet composé mis au point par
Francois Baverey. En 1917, le siege social de taé8bdes Carburateurs Zénith est au 49/51
chemin Feuillat a Lyon®3*
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Les usines du Carburateur Zénith qui possédaiantahoratoire d'essais a Lyon
créérent des stations d'essais au Lautaret et #biggadans les Alpes aux limites des
départements de l'lsere et des Hautes Alpes. Dé&satt disposés sur des camions, les
appareils d'essais du laboratoire se déplacéranealtitude voisine de 2.000 métres ou les
effets du froid et la diminution de la pression asphérique sur la carburation sont sensibles.
L'éloignement de Lyon et les difficultés de cirdida en hiver ne permettaient pas d'apporter
les modifications constatées dans les meilleurisiéC'est ainsi que dans le laboratoire de
Lyon fut installé une station d'essais ou le freétl obtenu par un frigorifique et la raréfaction
par une turbine aspiratrice Rateau. L'installafidrbaptisée le « Lautaret chez soi ».

De ces expériences sortirent les modeles de s les plus récents pour equiper
les moteurs Lorraine et Renault de 300 HP, Peute@20 HP, Hispano de 180, 220 et 300
HP, Clerget de 130 HP. En 1914, l'usine Zénith pisalt 4.103 carburateurs, et en 1918,
68.125. Pour cela, il fallut construire une nouwelsine. La surface batie de celle-ci passa de
10.000 nd en 1914 & 25.0007en 1918.

La Seconde Guerre mondiale ayant fait progressesidérablement en matiére de
motorisation et de carburant, Zénith intensifie sherches afin de toujours optimiser ses
carburateurs. Par ailleurs I'expérience acquiss tlomaine de la circulation des fluides
conduit la société a se tourner vers des applitaé@ronautiques.

Apres un demi siecle de prospérité, Zénith a caquriques difficultés. De nos jours,
restent de cette exceptionnelle réussite, troisquoes, commercialisant toujours des
carburateurs et systemes d'injection pour autom®bet avions : Zénith-Bendix ; Solex-
Zénith (GB) et Zénith-Stromberg (USA).

En 1963, Zénith cede son usine de Lyon a la so@8étliet et installe son siége social
et ses activités automobiles prés de Troyes, demdocaux de la Société Troyenne des
Applications Mécaniques (S.T.A.M), sa filiale.

En 1971, la société construit une nouvelle usifoahe La Moliére, prés de Saint-
Etienne, et y installe ses activités liées a l'aduntique, d'ou la naissance dde Zénith
Aviation. Cette société s'est diversifiée en s'iquant dans la conception et la réalisation
d'équipements destinés a la circulation du carbudaibord des avions, ainsi qu'a ceux
nécessaires au ravitaillement en carburant tant lssir aéroports, qu'en vol pour les
applications militaires.

Aprés dix années difficiles, Zénith Aviation esichetée, en 1986, par la Société
Intertechnique, PME parisienne de 500 personnesttZAviation est devenue depuis 1999,
la division du Groupe Zodiac Aerospace en chargea deculation du carburant.
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Aujourd'hui, Intertechnique, sous la marque dépa&émth Aviation, propose une gamme
complete de matériels destinés a ce secteur dtastiv

Intertechnique Zodiac Aerospace, qui compte 30@f@dborateurs et dont le chiffre
d'affaires est de 3,9 milliards d'euros, devenu@rtmier fournisseur des avionneurs, est
connue dans le monde entier.

A Roche La Moliere, dans la Loire, les habitantd encore I'habitude d'appeler
Zénith, cette société qui est devenue Intertecteni€épdiac Aerospace. Cette société, sur son
site de Roche La Moliere, emploie entre 250 et BéGonnes dont 140 ingénieurs et 70
techniciens supérieurs, réalise un chiffre d'adfaide 65M d'euros, avec un rythme de
croissance de 10 a 15% par an. Intertechniqueptaiie des trois entreprises mondiales
spécialisées dans la conception et la fabricateméljuipements nécessaires a l'alimentation
et a la circulation du carburant au sein d'unmwde ligne ou militaire. Le site de Roche La
Moliére travaille sur des contrats spécifiques & m@déles: Airbus A 380, A 400M, Boeing
787, etc...Depuis 2009, Intertechnique développmrdget 'Safuel' dans le cadre d'un appel a
projet de I'Union Européenne. Aujourd’'hui, un péobé de place se pose a l'entreprise, il faut
agrandir...
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